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Overview Resumen

Why the CityLink Blue and Orange?

The RAISE East-West Transit ¢ Por qué las rutas azul y naranja de CityLink?

Priority Project is a $50 million
investment in transit . High Daily Ridership ,
. Numero elevado de pasajeros por dia
and pedestrian safety

improvements along the
CityLink Blue and Orange COrﬁéif%Zute
routes.

Promedio en una ruta CityLink CityLink CityLink CityLink
principal de autobus Blue Azul Orange Naranja

El Proyecto RAISE de Prioridad
de Transito del sentido este-
oeste es una inversion de $ 50

Bajo funcionamiento en términos de puntualidad
millones en transito y mejoras
en la seguridad peatonal a lo

largo de las rutas azul y naranja

1 1 MDOT MTA  Objetivo de la CityLink CityLink CityLink  CityLink
de C ItyLI n k' Goal MTA del MDOT Blue Azul Orange Naranja

RAISE :
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Project Goals Objetivos del proyecto

Improve travel speeds and reliability for riders of the
m CityLink Blue and Orange

Mejorar la velocidad de viaje y la fiabilidad de los pasajeros de las
rutas azul y naranja de CityLink

Address bus stop accessibility challenges for
riders with disabilities

Abordar los desafios de accesibilidad a las paradas de
autobus para pasajeros con discapacidades

Increase comfort of passengers waiting at bus stops
Aumentar la comodidad de los pasajeros que esperan en las
paradas de autobus

Enhance safety for pedestrians and bicyclists in the corridor
Mejorar la seguridad de los peatones y ciclistas en el corredor

RAISE :
e RAISEBalimore.comm




Project Components Componentes del proyecto

Associated Goals Objetivos relacionados What is the project funding? ¢ Cudl es la financiaciéon del proyecto? Associated Goals  Objetivos relacionados

O

Travel Speed &
. . Reliabilit
Pedestrian and Bike i i Transit Priority Roadwa ela 4
Pedestrian and Bike y y .

Safety Safety Treatments Velocidad y
Seguridad para 19% $50 _?21; B . fiabilidad de viaje
eatones y ciclistas Seguridad para Million Total rabajos viales que dan

p y peatones y ciclistas prioridad al transito
o 52 %
_______________ B e - $50 e e
millones en

total

&

Travel Speed &
Comfort Accessibility Bus Stops Reliability
Comodidad  Accesibilidad 27% Velocidad y

Transit Signal Priority Prioridad en semaforos .y g ..
9 v fiabilidad de viaje

Paradas de autobus 2% 29,
RAISE 21 % 4

B A LTI MO RE RAISEBaltimore.com
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Bus Stop Improvements Mejoras en las paradas de autobus

Locations being finalized
Se esta ultimando en dénde seran

EXISTING EXAMPLE
EN LAACTUALIDAD EJEMPLO Bus shelters
- o dina AN y Marquesinas de autobus
i e _,‘-f-_‘
= — -
Benches
Bancos

&
Trash cans
Contenedores de basura

Level boarding areas
Zonas a nivel para subir

Real-time signs

Carteles en tiempo real

@ Street trees

Arbolado urbano

RAISE :




Pedesfrian Improvements Mejoras para peatones Locations being finalized
Se esta ultimando en donde seran

EXISTING EXAMPLE
EN LAACTUALIDAD EJEMPLO

ADA-compliant
curb ramps

De conformidad con la ADA
Rampas en aceras

Repainted crosswalks

Cruces peatonales pintados de
nhuevo

Sidewalk repairs
Reparacion de aceras

DG

SIT PRICRITY PROJECT >
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Full Time DBL Rendering of
Edmondson Ave

Dedicated
Bus Lene

¥ Caril exclusivo
| para autobuses

Full time dedicated bus lanes are
outside of residential areas

Residential Frontage Area
Zona de frentistas residenciales

Areas with parkina chanaes

Zonas con cambios en el Edmondson
estacionamiento Village
4500
HHHHE  Book humber ._—____ﬂ_ié@————-
Numeracion de las cuadras :"_l_?.gp-‘
e
3800

RAISE
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Old Frederick Rd

Representacion del carril exclusivo para
autobuses a tiempo completo de la
avenida Edmondson

Real-Time Sign ¥

3
| ? Cartel en tiempo real

——
\ ?; Dedicated /
e

Bus Lane

\ Carril exclusivo /&
74 4 | para autobuses

Los carriles exclusivos para autobuses a tiempo
completo estan fuera de las zonas residenciales.

3Ny

arril o
@EED 24/7 Red Painted DBL  a

LN Peak Period DBL

any E1snB

C———— Free-Flow Traffic

@ Residential Frontage
Area

s

HU

Edmondson-Westside
High Schoo

Acadenmy

Rayner Ave

15 AjjeH W

[
Center Wy Franklin 5t =

Project Benefits
Cooks to Warwick

Bus lanes will save riders 1-3 minutes °*

for faster and more reliable trips

This project will also add 3 shelters, 1
bench, 1 real time sign, and make 6
ADA upgrades in this segment

There could be general traffic
impacts with cars traveling 1-6
minutes slower

ot
G2

Harlem Ave

Hilton vt

n | ”ﬁ bﬂ-b

3000 2900

Beneficios del proyecto

Cooks a Warwick

Los carriles para autobuses ahorraran a los
pasajeros de 1 a 3 minutos para viajes
mas rapidos y fiables.

Este proyecto también agregara 3
marquesinas, 1 bancos, 1 carteles en
tiempo real y llevara a cabo 6 mejoras
relativas a la Ley de Estadounidenses
con Discapacidades (ADA, en inglés) en
este segmento.

Podria haber un impacto general en el
trafico, con los automoviles circulando
entre 1 a 6 minutos mas despacio.

IEM N

&
u
&
=
W Mulberry 5t ]
0

noomabpg

&
%rzm 2600 2500
=0

SRS,

Western

Cemetery 7
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= . Representacion del carril exclusivo para e 2 SVILLAC 5 FRANKLINTOWN : e
Peak Perlod DBL Renderlng of p . . p_ @I 247 Red Painted DBL : Dé° ;VI LAGE '__F ROAD P.’ILJSI‘IEIHI‘i"raveI VERGIH
Ed d A autobuses en horario pico de la avenida mEE eceon C f > DL LAW
mon son ve C————— Free-Flow Traflic Transito flido L on L] L GEWO0O
Edmondson S ROG - > — LR
= (RN | ROSEMO}

s

HU = —
Carril exclusivo dicated Center ranklin St~ EDMONDS
-~ R‘f:;i = C et XN iethee | %
e
; X Bus Stop Sign C“;‘:‘;j;;:;:"a Z
“ hgRees MR~
~ “ . 4 \‘h. H H H H
' - Project Benefits Beneficios del proyecto
Cooks to Warwick Cooks a Warwick
. Bus lanes will save riders 1-3 . Los carriles para autobuses ahorraran a
minutes for faster and more reliable los pasajeros de 1a 3 minutos para
trips viajes mas rapidos y fiables.

. Este proyecto también agregara 1
marquesinas, 5 bancos, 4 carteles en
tiempo real y llevara a cabo 9 mejoras
relativas a la ADA en este segmento.

. This project will also add 1 shelter, 5
benches, 4 real time signs, and
make 9 ADA upgrades in this

segment
Caril exclusivo | Dedicated ! - , .
e aaob® | B [ane s ! . Podria haber un impacto general en el
__ : . There could be general traffic trafico, con los automéviles circulando
Off peak parking is maintained in El estacionamiento fuera de las horas pico impacts with cars traveling 1-6 entre 1 a 6 minutos mas despacio.
residential areas se mantiene en las zonas residenciales minutes slower
Residential frontage Arfaa r = R o * ¥ maysies e -
Zona de frentistas residenciales m o Ge = -
Harlem Ave g =
Areas with parking changes e —— =
Zonas con cambios en el Edmondson 0 32(}0 3100 3000 2900 v
estacionamiento Village ZEOUT'X{ "54{)0[] 3900 3800 3700 E%_|5|l|ul1u T =
9200 2ao0 143004 3600 % 3
#### Block Number 200 46'00 & 700 600 2500 >
Ni i6 4 m w &
lumeracion de las cuadras - ark= L% 4 :
4300 T ¢_$ k
o e Westam
g ° Cemeterv 8

BALTIMORE
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Edmondson Ave — Proposals Avenida Edmondson — Propuestas

Why the Changes?

RETIT] - ’4 -
2 \ .A qué se deben los cambios?
Initial Propuesta Raketiy 8¢ . W Mosher St
- e . Fl Heights Flowerton Rd Saint Edwards
Proposal inicial entary - = Schoa fhe
=choo Q?’ |‘;‘i,‘l‘|,"|L'|N[,"?§1'( TN g \ iy l| s Empawerment i .
- ByILLAG] 5 FRANKLINTOWN . Academy We heard about the importance of off-peak and overnight
g ‘% . ROAD ave EVERG
oY Q_o o p———ly Rayner Ave CVER '.:n ark|n
i T z f;. EDGEWOOD i P 9
Elementary/Middle TS =0 Ly = [ ] . . . .
O iege. — Hemos escuchado sobre la importancia del estacionamiento
A A Un I > s fuera de las horas pico y durante la noche.
—RIDGE Gentes W Franklin S5t =
Edmondson-Westside o 1. 'E-‘ﬁ
High Schaa i K]
L q‘g-, Peak period bus lanes utilize existing restrictions and
B UPLANDS % ALLENDALI Fhitor Pak ‘%ﬂ maintain residential parking, while still speeding bus travel
Woodsid® \ > SLFT e i ' X . Most bus delays occur during the peak period when
Uplands Park o % . . . . .
28 =N —— parking is already restricted, so this change still
. - —— achieves most of the bus travel time savings
'?0'. BRIDGEV
Jame:!
Current Propuesta \ e Los carriles para autobuses en horarios pico utilizan las
Proposal tual Rokeby Rd Hrmosher St it . . . .
P actua _ FlowertonRd o o restricciones existentes y conservan el estacionamiento
ementary The . . " . I
S ehoet @ EDMONDSON 8 P Empawerment residencial, a la vez que aceleran los viajes en autobus.
v 5 FRANKLINTOWN
i BVILLAG s FRANKLINTOWN e Academy ,
3 = = I i ROAD s :?: RG °
4 Sl MOSHER La mayoria de los retrasos en los autobuses se
2° ¥ o Raynaer Ave .
ik z < EDGEWOOD LAY producen durante el horario pico, cuando el
o Elementaryiddle E; X1 = estacionamiento ya esta restringido, por lo que este
e, N e FoTTEstra——— cambio aun permite ahorrar la mayor parte del tiempo
=l \ wrankin St 2 EDMONDSON Y de viaje en autobus.
— I"l;gh 31-1':-3- ! VILLAGE '%
=
5 , 5 Note: Our traffic analysis indicates that bus lanes will not cause the
o UPLANDS % L ALUENDAL | I Eitan ears q‘aﬂ roadway to be over capacity
Woodslﬂ' = New Cafhedral cam:‘m — o o ) ) )
Uplands Park g z 7 A Fe Sm— 7Pt 05L S Nota: nuestro analisis de trafico indica que los carriles para
# Peak Period DBL 7 .
ng‘ %y T autobuses no provocaran un exceso de capacidad de la calzada.
ad 9 | [ — :reesaidem\al Frontage rz:";::"ec‘f;‘!sv:ma;
5 qé: | CARBLH i H
BALTI R E
TRANSIT PRICRITY PROJECT >>
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Franklin St. / Mulberry St. — Franklin St./Mulberry St. —

Propuestas

ﬁrﬁitial Propuesta B Ek:m:e}:*: SR # Pro.l GCt B en ef l tS
Proposal inicial

Proposals

LAl - -
Beneficios del proyecto
= s Acadeimy Y
2 W Lanvsle St ] / Cenire St
—- p Sulien ol e ¥ e
\\| EN - D“"Iizil":'h&:l'is.—_r.ﬂ HERITAGE~ SETON '-|||_L2 z.,
MIDTOWN-EDMONDSON 8 "I*::-«"_;(” CROSSING et . . .
Eemandson A1® =Ly — —  This project will add 1 bench and make 4 ADA
3 Wi Franklin o . .
= : o upgrades in this segment
.;He'l'.u"_u e i f,-:' ; % f;@
Schood Franklin _:4u:? e P Excel Academy r; Ligh
EI?—»TE .La'; g Pascault Row T Rail-Lexil ° E t t A 1 b II 4 b
N R rAETTH ; S o = ste proyecto agregara 1 banco y llevara a cabo
STREET FRAN -\T_-:Ec._ha_i[ﬂedf_ﬂl 3 W Fayette St |aopo ) oo Hikia Karz
OUTREACH |y payette St SQUARIES feademy EWngrmounlA\'E EBpiing Fli:mij

Schi

R 4 mejoras relativas a la DA en este segmento.
Saint Peters Center LigHtF;,aJ
W Baltimare St

Centl
LOLLINS “Bayd St allisd Health—. - Baftimare
| T m : Riggs Ave s UPTGN 2 m e ]
i St
Current Propuesta Smithson

W Lafayette Ave

T N Why the Changes?
q Mosher St _:ﬁm‘:'aﬁ % : 4
li Proposa| actual Elementary L e

- ;A qué se deben | bios?
= T Upton oy : A que se aeben 10Ss Campios :
Schoo A foes uy
E:w Lanvale St . Héad-q'.l:r Centra 5'.'r
EEN f_‘! S:E;J-.éjls:ul_'jusm / ETON HILL L;'t:,, ':.1
e ofWisual Arts HERITAGE- *ETONIH =
TOWN-EDMONDSO JARLEM AR b z :
Sl Ry = ARk i N * Analysis shows that buses do not get
’ sl i1 k"gs;t’/_’,,"ffiﬁ : B . . .
= e ey St Ty slowed down by traffic in this segment,
¥ = o
W__ :‘!E . . " .
s because it is already moving very quickly
E|E'ITIE' l :‘3_ FPascault Row :ﬂ Ral'-fo.iu
ENR TE 5 POPPLETON ) Raric)
i W Fayette St | oopoq) of ';3 aint °
W Fayette 5t = W Eairmount Ave Dentisiry 5B m in

Los analisis muestran que los autobuses no
IR g B — se ven ralentizados por el trafico en este
W Baltimare Schog i . ” .
JOLLINS B [ § R | Peak Period DBL
. T WE: T P segmento, porque funciona muy rapido.
SQUARE 3 —

BALTIMORE

SIT PRIORITY PROJECT >

RAISE
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Fayette Street — Proposals  Calle Fayette — Propuestas Current QA ﬁ- T i 4
Proposal i : o B
Propuesta —_—
actual — S N
— Project Benefits  Beneficios del proyecto

* A queue jump will save riders 1-2 minutes for faster and more reliable
trips

« This project will also add 2 shelters, 2 benches, 2 real time signs and
make 2 ADA upgrades in this segment

+ There could be general traffic impacts with cars traveling 0-2 minutes

slower
Moy (R | +  Lavia de prioridad a autobuses ahorrara a los pasajeros de 1 a 2
T Sy O minutos para viajes mas rapidos y fiables.

+ Este proyecto también agregara 2 marquesinas, 2 bancos, 2 carteles
en tiempo real y llevara a cabo 2 mejoras relativas a la ADA en este
segmento.

* Podria haber un impacto general en el trafico, con los automoviles

R u I S E circulando entre 0 a 2 minutos mas despacio. »
e T RAISEBaltimore.com
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Fayette Street — Proposals

Calle Fayette — Propuestas

Why the Changes?

r -
- — — (A que se deben los cambios?
Initial Propuesta Ty
Proposal inicial Eimieat Ot Pm cuerce | DUNBAR-BROADWA
—— - S 1 BNERLY : * Lamayoria de los retrasos se Most delay occurs at the
X - Inner Harbar Mullikin : e . . .
i € m eyt 2 producen en la interseccion entre President/Fayette intersection
® o o, President/Fayette.
Ei % 'L."—E':.% . K.'.'e)mrure .
% K B Se colocara un cartel y una seccion A bus-only signal and phase
e = airmount Ave u u | ' .
oy, v il ; < y (queue jump) will be placed on
@ : , (via de prioridad a autobuses) westbound Favette St. at
Y -.-'.=-J-¢W--_,-Tw 2 exclusivas para autobuses en la President St y :
b A g calle Fayette, en direccion oeste, en resiaent St
: W\ ot 1R la calle President St. _ _ _ o
- N This change still achieves similar
Curr\ent Prgpu;sta o Con este cambio aun se consigue un bus travel time savings to full time
Proposal  actual DUNBAR-BROADWAY ahorro de tiempo de viaje similar al dedicated bus lanes
2 [o] de los carriles exclusivos para
AN\ - autobuses a tiempo completo.
& gner Harbor Mulikin Ct z E
_\&w ; May Gt y £ Fayette 5t =
y ’*’,, L EAg o Krie rute
i ;’\ul.:\-".'ll NS =}
‘1}“:-0 % E Fairmount Ave
l\.\‘- g WASHINGTON € Baltimore St
WA, — HILI
9.\ 2 il
-.\-.-‘.\‘.._..\. = e@\\'ﬂ‘“o Q — 24/':::;?:94 DBL  las24 horas,s;or:az‘:' a;:
\\‘\ W JONE STOWN \Na‘%o“ ¥ a Ceeseeees) Frontage Area Zona de frentistas residenciales
¥ w® g s




[ o b & = _F'aE S
Current Propuesta T
East Fayette St — Proposals  East Fayette St — Propuestas Proposal  actual e ____..----8%%%Eg
pgs ] E B R F&E’—g’_ﬁ T
P e T T LG = 2
% Eﬂ us"‘u s to eliminate _Extensi()n de la acera para las
il o5 O B by oo sicesprs |
: =
Project Benefits Beneficios del proyecto

Bus Bulb
Qut

bombilla de
outobds fuera

Bus Shelter |
Coberlizos
pora oulohuses BN

: ~ . Buses will no longer struggle or wait
el to re-enter traffic, saving up to 2
bomblede minutes for faster and more
' reliable trips through this
segment

Trash Can
Contenedaores
' para basura

C

& Rampas en oceras .

urb Ramps |

. Pedestrian crossing distances are
reduced, and traffic is calmed

. Additional accessible bus stop
waiting space and sidewalk area is
created for bus amenities

. Full time parking is formalized by
bus bulbs

. This project will also add 5
shelters, 5 benches and make 18
ADA upgrades in this segment

Montford Ave
A\WWYE

- - . There could be general traffic

. e impacts with cars traveling 1-5
minutes slower as they wait behind
buses serving stops

RAISE

BALTIMORE

Los autobuses ya no tendran problemas ni
esperaran para volver a entrar en el trafico,
lo que ahorrara hasta 2 minutos para
viajes mas rapidos y fiables en este
segmento.

Se reducen las distancias de paso de
peatones y se reduce el trafico.

Se crea una zona de espera accesible
adicional en la parada de autobus y una
zona en la acera para el servicio de
autobus.

El estacionamiento a tiempo completo se
formaliza mediante extensiones de la acera
para las paradas de los autobuses.

Este proyecto también agregara 5
marquesinas, 5 bancos y llevara a cabo
18 mejoras relativas a la ADA en este
segmento.

Podria haber un impacto general en el
trafico, con los automaoviles circulando
entre 1 y 5 minutos mas despacio mientras
esperan detras de los autobuses que

prestan servicio en las paradas. 13

RAISEBaltimore.com



East Fayette St — Proposals  East Fayette St — Propuestas

Why the Changes?

......... = e i ST rampiird ’ "
Initial  Propuesta : 2 3 BRI RN | A qué se deben los cambios?
Proposal inicial B g .- R\ SR oy e
i el
- . Las extensiones de la acera
LgL m g, Esther Pl ® BUS bUIbS help both para las paradas de los
: 9 3 3 > = the bus operations autobuses ayudan tanto al
a F =} = @ a . .
o =S ] 3
! e iR W g b=t} and the need for f“’:"::"am'e"m de |'°S
E Fairmount Ave P & W w kS t - - . autopuses cComo a ia
1 AT - raffic calming, while :
s s AL ’ necesidad de regular el
; PARK
1) "":V_“"“"'m:_\ E Baitmors St NEIGHBORHOOD bus lanes only address trafico, mientras que los
E Baltimare UL HE R )
HILL one carriles para autobuses solo
Carril exclusivo para autobuses
— 24/7Red Painted DBL  las 24 hcras,s;c':;]:\':z foJ: abordan una.
ey  hesidentil Zona de frentistas residenciales
St Frontage Area
[ ]
We heard about the . Hemos escuchado acerca de la
importance of traffic importancia de regular el tréfico
Current Propuesta Imi d red d ducir | t |
Proposal actual calming and reduce %/’re E(ICII’ os retrasos en e
transit delay ransito.
2 ; Jefterson St g’. “3 E 4 B | B 3 5 = ; Eliwood Ave ;2 )
F H Pceeed 11 b @ £ a E b 5 2 3 2 9
g =, 3 SRR E & A 1 ;s ® ¢ , . L . Las extensiones de la acera
1k 1) F 8 2 B0 ot Cuioe DR w8 BH WSTR | + Busbulbs will minimize para las paradas de los
3 # 5 o — OMeansSU_3_ o e | o C .
o - g E" | R delay at bus stops autobuses minimizaran los
. y = #
| e 4 g Unmumnumggga%%ﬁegg where most of the retrasgs en las paradas de
E—— _gr_-n:'mﬂ == Dnmggﬂ@ﬁW delay was OCCUFring autobus donde se produce la
cmgEEEEEaRE E3EBEESEEEacE 0 7 S mayor parte de los retrasos.
[=8=] g L
-9 John Radgers I P! 17@\ % E fﬁ: 9 = g o )
i -~ = I i s BinE . Bus bulbs will shorten . Las extensiones de la acera
% E Fairmount Ave (o : 31 w < RS . .
& FairaUR AV g - the crossing distance para las paradas de los
@ Bus Bulbs to eliminate e e e ‘
| - Re-Entry Dealy paradas de los autobuses para at intersections autobuses acortaran la
eliminar la demora en el reingreso . .
ST e distancia de cruce en las
intersecciones.
RAISE 14
BALTIMORE
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Bicycle Investments Inversiones para el uso de bicicletas

D Residential Ciclovia lateral
Existing Sidepath actual
residencial
i B o
W Lanvale St New Sidepath Ciclovia lateral A
rd nueva 7
2] o
@
= - H.f.— 2 q,\b
W Lanvale St e = A ] CENar 4 ‘.:‘F‘
E » Harlem Ave @ y & Lo}
s " 5 L SETON HILL
LAWN a v
g HERITAGE &
MIDTOVE-EDMONDION z CROSSING ""—\»/ 4 Saint Marys
5 F E Saminary
AruraprAve z Edmondsan Ave Gearge St
x
AvE = Bannatt Pl =
Ede“dEDn o -} B ol .
w =z ———— WrnmRn St
b 5 —
2 = =
g - o
= — s ! — m
e L S —— - 3 = ——  WMulGeriy St B
-WestBaftimore | === i n m— 0
——MARC Station 11l ]
11
-W M-lfl!r'bﬁrfy- i |I
et —Eockerman=Bundy at |
a
Elamentary Saralog | 'I. ll 2
School RN o
:ﬂiarv,. Tnn | E
4 .-m.arlng ']
:;;.'-" 1 += 1| E g
oo - |\ | ] w
: Ave Y Pl =
FATIESS 15 = % || Pascault Row Biomedioal
2, ymedic
s} b | W Ea Research
e, = . LT £ Z Fharmacy 8310 W Faystte
Eliepeidntiniailly g % Learning Cuflier) =11 ! Facility
STREET W Laxington St o FRANKLIN 5 | - I' 100 N Greene St
OUTREACH L g = i = - : o W gy : | e L .
E ' et SQUARE — ok w-Paybbiast | Westmiste
= Hilda Kaiz
. Faystte St "Piiahnacy Hal 28 Blaustain
A = W Fay Saint Martins fidy teasehioh
% 3 Academy Center
/‘b 1 Health Sciences University Plaz
s Facility |
T R Adams UM |
f N Cowley Shock
w Baltimore St Il | Trauma Canter

15
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Other Investments Oftras inversiones

L £ 5 @ _ =
z 3 gﬁ& [2e] % & z %? 1 ﬁ ' 2 HAWTHORN
’Sé_ WOODLAWN % g & e :
e &DG Security gig 3 ; gF_r~,|ar1hi’ure é‘n s i o ® ® 0@'@
> T MAFPROOK MT-ROYAL : Epresiit ;I‘ ESSEX D%E
r,na |:|:5 T E Biddle St = MIiD BOROUG
Leakin Park FULTON (o}
<o E o
o] | .ﬁj OO e @D -. 1 :QO |
__% _. o° SO0 OEENE0 W o g o @-E“I _e A ot %W o _ e 0@ | e
O .-,.,J,anp_k _ : 00 e (o] aT LAl ' HIGHLAwar 0553 / o N HYDE PARK
Frederick 4, (2] . = '% s, A1 Rd = A
Boston &4 { % %4
— - S— = O%,L'
CATONSVILLE 1 DUNDALK
O Bus Stops Investment (155) -
Inversién en paradas de autobus
(155)
. Curb Ramp Investment (101)
Inversién en rampas en
aceras (101)
- Sidewalk Investment (9)
Inversion en aceras (9)
RAISE 16
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Project Schedule Plazos del proyecto

Project Schedule E ARE HERE
Plazos del proyecto NEPA Documentation AQuI ESTAMOS
I Documentacion de la Ley Nacional de Politica #
Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés)
SPRING/FALL 2022 WINTER 2022/ SPRING 2023 SUMMER 2023 FALL 2023 WINTER 2023/FALL 2024 2025 - 2027
PRIMAVERA/OTONO 2022  INVIERNO 2022/PRIMAVERA 2023 VERANO 2023 OTONO 2023 INVIERNO 2023/0TONO 2024 2025 - 2027
KICKOFF & CONCEPTUAL IN-PERSON OPEN HOUSES ~ REFINE CONCEPTUAL DESIGN IN-PERSON OPEN HOUSES ENGINEERING
. i PUBLIC ENGAGEMENT WILL
DESIGN PUBLIC MEETING (ROUND 1):CONCEPTUAL DESIGN BASES ON FEEDBACK (ROUND 2): PROJECT UPDATE BE ANNOUNGCED CONTRUCTION
INICIO Y REUNION PUBLICA DE JORNADAS DE PUERTAS ABIERTAS PERFECCIONAR EL DISENO JORNADAS DE PUERTAS ABIERTAS ETAPA DE INGENIERIA CONSTRUCCION
DISENO CONCEPTUAL PRESENCIALES CONCEPTUAL A PARTIR DE LOS PRESENCIALES SE ANUNCIA LA PARTICIPACION
(1.2EDICION): DISENO COMENTARIOS RECIBIDOS (2.2 EDICION): ACTUALIZACION DEL PUBLICA
CONCEPTUAL PROYECTO
— Public Outreach will occur continuously throughout the duration of the RAISE Project —_—

Las actividades de difusion publica se llevaran a cabo de forma continuada a lo largo de todo el Proyecto RAISE.

HET Ak RAISE  RAISE BALTIMORE

Take a Survey

Complete this survey to let us know what improvements you would lik

to see in the RAISE project corridor

TAKE A SURVEY

en espafiol

g n Virtual Engagement - N 3 Neighborhood Canvassing along Fayette Street Stationary Kiosk at Woodlawn Library

. .. . Bus Stop Notice Posted Winter 2023 Open House at Street Teams Bus - . Puesto en la Biblioteca
PartICIpaC|on virtual Throughout the Corridor Patterson Park Library Stop Pop-Up Sondeos piblicos por los barrios a lo

largo de la calle Fayette Woodlawn
. Jornada de puertas abiertas de Actividades itinerantes de los equipos
aﬁt‘ng’; - 'tizgza:;fe%ir invierno 2023 en la Bibliotecade ~ de alcance comunitario en paradas 17
Patterson Parkc de autobus

BALTIMORE
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Outreach Distribution Distribucion de la difusion

puertas abiertas
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utreach Subtipos ) ’
Subtypes de difusién . _@4:\")5 1)
* Open House Jornada de i“:':' P, (2] M m

*  Community Meeting
* Even/Transit Pop-up

Canvassing

Reunion comunitaria

Puntos informativos
sobre transito

Sondeos
publicos

RAISE

B A LTI MOR E
SIT PRIORITY PROJECT >

RAISE

BALTIMORE
TRANSIT PRIORITY PROJECT>>

MARYLAND DEPARTMENT
OF TRANSPORTATION

MARYLAND TRANSIT
ADMINISTRATION

* Note: Corridor-wide virtual events were also held over the course of the project, including
seven (7) advocate presentations and two (2) public meetings.

* Nota: durante todo el proyecto también se celebraron actos virtuales en todo el corredor:
siete (7) presentaciones de defensores y dos (2) reuniones publicas.
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Related Projects

NV Or

MARYLAND DEPARTMENT
OF TRANSPORTATION

MARYLAND TRANSIT
ADMINISTRATION

FJ & [
DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
BALTIMORE CITY

Ellicott City

Short Term (1-2 Years)
A corto plazo (1 a 2 afios)

Ruta azul de Citylink

Mid Term (3-5 Years) —
A medio plazo e

(3 a 5 afios) Ruta naranja de Citylink

Long Term (5-10 Years)
A largo plazo (5 a 10 afios)

Proyectos relacionados

Woodlawn (CMS)

West
Baltimore

Westgate Downtown

Other Projects Otros proyectos

Reconnecting Communities in West Baltimore (Led by BCDOT)
Reconexion de las comunidades en el oeste de Baltimore (a cargo del
BCDOT)

Frederick Douglass Tunnel Program (led by Amtrak)

Programa para la construccién del tinel Frederick Douglass

(a cargo de Amtrak)

M m MDOT MTA regularly evaluates routes alignments, scheduling, and bus stop locations during three yearly service changes. In August 2023, MDOT MTA
HARVLAND DEPARTHENT launched the QuickLink 40, a pilot express bus service with more buses and fewer stops that run along the Citylink Blue and Citylink Orange routes

OF TRANSEORTATION La MDOT MTA evalua periédicamente las alineaciones de las rutas, los horarios y la ubicacion de las paradas de autobus durante tres cambios de servicio anuales. En agosto
"A‘ELL.SE?JK‘{‘IS?"T de 2023, la MDOT MTA lanzé QuickLink 40, un servicio piloto rapido de autobuses con méas unidades y menos paradas que recorren las rutas azul de CityLink y naranja de
CityLink.

$50M investment of City, State, and Federal dollars to add dedicated bus lanes, transit signal priority
Real-time signage, sidewalk, and accessibility improvements for the CityLink Blue and Citylink Orange

$ 50 millones en inversion provenientes de dinero municipal, estatal y federal para afiadir carriles exclusivos para autobuses y prioridad en semaforos. Sefalizacion
en tiempo real, aceras y mejoras de accesibilidad para la ruta azul de CityLink y la ruta naranja de Citylink

The Red line is a high-frequency, high-capacity transit line for the Baltimore Region, and will be an investment in residents” access to jobs, education, services, and
opportunities. MTA will explore transit mode, extent of tunneling, and updating the environmental documentation while preparing a funding strategy to receive federal
funding through the Federal Transit administration’s (FTA) Capital Grant (CIG) PROGRAM. In addition, the eastern Baltimore Access Study Will be launched to evaluate
alignments for further expansions east into Baltimore County Based on need identified in the East-West Corridor Study

( R E D L I N E ) La linea roja es una linea de tréfico de alta frecuencia y alta capacidad para la region de Baltimore, y sera una inversion para conectar a residentes con lugares de
empleos, educacion, servicios y oportunidades. La MTA explorara el modo de transporte, la extensioén de los tiuneles y actualizara la documentacién ambiental mientras
prepara una estrategia de financiacién para recibir fondos federales a través del Programa de Subsidios de Inversion de Capital (CIG, en inglés) de la Administracion
Federal de Transporte (FTA, en inglés). Ademas, se pondra en marcha el estudio del acceso al este de Baltimore para evaluar las alineaciones para futuras ampliaciones
hacia el este hasta el condado de Baltimore en funcion de las necesidades identificadas en el estudio del corredor este-oeste.
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What is the Difference?

Timeline
Plazo

Type of Service
Tipo de servicio

Level of Investment
Nivel de inversion

Degree of traffic Separation
Grado de separacion del trafico

Project Cost
Costo del proyecto

Project Area
Area del proyecto

RAISE

B A LTI MOR
SIT PRIORITY PROJECT >

E

¢, Cual es la diferencia?

TRAMSIT PRIDRITY PROJECT ==

3-5 Years
3 a5 anos

Improvement to the existing local bus service.

Mejora del servicio local de autobuses
existente.

Investment to existing bus stops and minimal lane
repurposing.
Inversion en las paradas de autobus existentes y
reasignacion minima de carriles.

A combination of dedicated bus lanes and mixed-
traffic.
Una combinacion de carriles exclusivos para
autobuses y trafico mixto.

5%

CMS - Essex
(Includes north of Patterson Park)
CMS - Essex
(Incluye el norte de Patterson Park)

REDLINE

5-10 Years
5 a 10 anos

A new high-frequency, high-capacity, and limited
stop transit line.
Una nueva linea de transporte de alta frecuencia,
gran capacidad y paradas limitadas.

Construction of new stations and potential
roadway reconfigurations.
Construccion de nuevas estaciones y posibles
reconfiguraciones de la calzada.

Predominantly a separated dedicated transit guideway.

A combination of dedicated bus lanes and mixed-traffic.
Predominantemente una via de transito exclusiva separada. Una
combinacion de carriles exclusivos para autobuses y trafico mixto.

5588

CMS - Bayview

(Incluye el sur de Patterson Park)
CMS - Bayview

(Incluye el sur de Patterson Park)

20

RAISEBaltimore.com



	Slide 2
	Resumen
	Objetivos del proyecto
	Componentes del proyecto
	Mejoras en las paradas de autobús
	Mejoras para peatones
	Representación del carril exclusivo para autobuses a tiempo completo de la avenida Edmondson
	Representación del carril exclusivo para autobuses en horario pico de la avenida Edmondson
	Avenida Edmondson — Propuestas
	Franklin St./Mulberry St. — Propuestas
	Calle Fayette — Propuestas
	Calle Fayette — Propuestas 
	East Fayette St — Propuestas
	East Fayette St — Propuestas 
	Inversiones para el uso de bicicletas
	Otras inversiones
	Plazos del proyecto
	Distribución de la difusión
	Proyectos relacionados
	¿Cuál es la diferencia?

